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1.1 Zakladni udaje stavby

Nazev stavby: Oprava PZS v km 39,022; 39,319; 39,577; 40,320; 40,885 a 41,692 trati Chocen - Tynisté
n. O. - Velky Osek

Provozni soubor: PS03 PZS v km 39,577

Misto stavby: trat’. usek Tiebechovice pod Orebem — Hradec Kralové-Slezské Predmeésti

Kraj: Kralovéhradecky

Investor: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty statni organizace, Oblastni feditelstvi Hradec Kralové,
U Fotochemy 259, 501 01 Hradec Kralové

Projektant: Signal Projekt s.r.o., Videiiska 55, 639 00 Brno

Zhotovitel: dle vybérového tizeni

Stupeii dokumentace: Projekt stavby

1.2  Zakladni technické udaje o trati

Tratovy tsek Tiebechovice pod Orebem — Hradec Kralové-Slezské Piedmésti :

Kategorie drahy: Celostatni

Cislo trati dle TTP: 505A

Pocet koleji: 1

Tratova rychlost: 100 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 700m

Trakce: elektricka ss 3kV

Centralni vytapéni vozu: ano

Tratové zab. zaf.: zadné, telefonické dorozumivani
Nejdelsi vlak: 525m

Nejpomalejsi rychlost vlaku: 20 km/h

1.3  Soucéasny stav a ucel provozniho souboru

Piejezd P4013 v km 39,577 se nachazi na trati Chocen — Velky Osek v useku Ttrebechovice pod Orebem —
Hradec Kralové-Slezské Predmésti. V soucasnosti je piejezd, jenz tvoii kiizeni drahy s ucelovou komunikaci,
zabezpe&eny prejezdovym zabezpedovacim zafizenim typu AZD71 kategorie 3SBI se 2 vystrazniky umisténymi po
pravé strané komunikace. Vnitini technologie je umisténa v reléové skiini v blizkosti prejezdu. Spousténi vystrahy
je feSeno pomoci dvoupasovych kolejovych obvodi spole¢né s vazbou na PN SZZ zst. Trebechovice pod Orebem
automaticky vstupem vlaku do pfiblizovaciho tGseku. Ukoncovani vystrahy je feSeno pomoci anulaéniho souboru
ASE-3. Indikace a ovladani prejezdu jsou prenaSeny po stavajicim kontrolnim kabelu na JOP v DK Zst.
Ttebechovice pod Orebem. PZS nema vazby na tratové zabezpecCovaci zafizeni, ale ma vazby na sousedni PZS a
stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni zst. Tfebechovice pod Orebem. Nejvyssi tratova rychlost je 100 km/hod, zabrzdna
vzdalenost 700m. Pohledy na pfejezd jsou znazornény na obrazcich ¢.1 a ¢.2.

V souladu se zadanim stavby bude stavajici piejezdové zabezpecovaci zatizeni opraveno. V ramci stavebni
¢asti stavby budou zruseny stavajici izolované styky v kolejisti a zfizena dlazba kolem reléového domku (SO01
Ruseni LIS a chodnikova dlazba) a dale bude provedena oprava napajeni PZS (fesi SO02 Napajeni PZS v km
39,022, 39,319 a 39,577).

1.4  Souvisejici stavby
Predmétna stavba nevyzaduje koordinaci s jinou souvisejici stavbou.

1.5 Podklady pro zpracovani projektové dokumentace

Pro zpracovani projektové dokumentace provozniho souboru PS02 bylo pouzito:
- dokumentace stavajiciho stavu
- zadavaci dokumentace
- mistni Setfeni na pfejezdu a v zst. Trebechovice pod Orebem
- geodetické zaméreni oblasti stavby
- katastralni mapy
- zapis z jednani ze dne 22. 2. 2017
- SZDC (CD) Z2 Piedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpetovacich zatizeni
- SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis
- SZDC Bpl Predpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pii praci
- SZDC Zaml Piedpis o odborné zptisobilosti a znalosti osob pii provozovani dréhy a drazni dopravy
- SZDC (CSD) T100 Provoz zabezpetovacich zatizeni
- SZDC T 200 Ptedpis pro vyzkouseni a uvadéni Zelezniénich zabezpeovacich zafizeni do provozu



1.6  Souvisejici stavebni objekty

S provoznim souborem PS02 souviseji nasledujici provozni soubory a stavebni objekty stavby:
PS01 PZS v km 39,022

PS02 PZS v km 39,319

PS04 PZS v km 40,320

PS07 Zst. Tiebechovice pod Orebem, viprava SZZ

SO01 Ruseni LIS a chodnikova dlazba

S002 Napajeni PZS v km 39,022, 39,319 a 39,577

Obr.1 Pohled na piejezd, Tiebechovice p.O. vlevo — Hradec Kralové-Slezské Predmésti vpravo

e

Obr.2 Pohled na piejezd, Tiebechovice p.O. vpravo — Hradec Kralové-Slezské Predmeésti vlevo
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2. TECHNICKE RESENI

2.1 Prejezdové zabezpecovaci zarfizeni

Dle zadani stavby bude opravované PZS reléového typu s elektronickymi prvky shodné s PZS budovanych
v tratovém useku Tyniste¢ nad Orlici — Tiebechovice pod Orebem. V rdmci PS03 budou na pfejezdu stejné jako dnes
2 vystrazniky umisténé po pravé stran¢ komunikace. Vystrazniky budou s LED technologii a stozar bude doplnén
oznaCovacim pasem vystrazniku. Vystrazné kiize budou zvyraznéné zlutou reflexni barvou. Svételné skiiné
vystrazniki budou oznaceny identifikacnim Cislem prejezdu. Kategorie PZS bude zachovana 3SBI (piejezd 3.
kategorie, s pozitivni signalizaci, bez zavor a s pfenosem informaci na JOP v DK zst. Tfebechovice p.O.). Bude
provedena vazba pohotovostniho, bezvylukového a bezanulacniho stavu na odjezdova navéstidla v Zst.
Ttebechovice pod Orebem. Zplsob zabezpeceni piejezdu odpovida navrhu technickych specifikaci pro zabezpeéeni
piejezdii odboru provozuschopnosti ZDC oddéleni elektrotechniky a automatizace.

Jako ovladaci prvky PZS jsou navrzeny pocitace naprav. Pfiblizovaci usek smérem od Tiebechovic p.O.
bude zacinat v km 40,335 a smérem od Hradce Kralové-S1.Pfedmésti v km 38,080.

Dokumentace PS03 je vsouladu s piedpisem SZDC (CD) Z2 Piedpis pro obsluhu piejezdovych
zabezpedovacich zafizeni. Pii realizaci bude postupovano v souladu s piedpisem SZDC Bpl Piedpis o bezpeénosti
a ochrané zdravi pii praci. Predmétné zatizeni je UTZ, je vyzadovana technicka prohlidka a zkouska dle §47 zak.
266/1994Sb. a vydani prikazu zptsobilosti. S platnymi doklady bude ptedlozena ,,Zprava o posouzeni bezpecnosti®
dle smérnice ES 352/2009. S realiza¢ni dokumentaci je potieba zajistit posouzeni navrzenych zafizeni s technickymi
pozadavky na interoperabilitu.

2.2 Vypodéty pro PZS v km 39,577

Vypocet priblizovaci doby tL:

Kilometricka poloha piejezdu — 39,577

Uhel kiizeni piejezdu s komunikaci - a=80°

Pocet koleji na piejezdu - 1

Nejvétsi vzdalenost vystrazniku od osy koleje — 4,8m

Vzdalenost vystraznikti od okraje pozemni komunikace — 2m

Siika komunikace - §s=4,8m

Sitka piejezdu $p=3s/sina=4,87m

Sitka jizdniho pruhu §=2,5m

Vzdalenosti podle CSN 34 2650:

Primét délky nebezpecného pasma do osy vozovky - d1=dn/sino=5,08m
Nejvétsi vzdalenost vystrazniku od neb. pasma - d2=2,6m

Primét sitky jizd. pruhu za pfejezdem do vnéjsiho okraje jizd. pruhu pozemni komunikace d6=s;j.tg(90-a)=0,44m
Vzdalenost svétel od osy vystrazniku - d7=1m

Vzdalenost ¢ela vozidla od osy vystrazniku — d8=1m

Nejvétsi vzdalenost svétel vystrazniku od neb. pasma - d11=d2+d7=2,1+1=3,6m
Délka ptejezdu dp=d1+d6+d8+d11=5,08+0,44+1+3,6=10,12m

Jelikoz dp<25,5m, jsou na piejezdu rozhodujicimi uzivateli vozidla

Délka silni¢niho vozidla — ds=22m

Délka smérodatna pro vypocet predzvanéci doby dT=dp+ds=10,12+22=32,12m
Rychlost nejpomalejsiho vozidla — vs=5km/h

Vyklizovaci doba tv=dT.vs'=(3,6.32,12)/5=23,13s

Doba reakce zafizeni tr=1s

Zakladni bezpec¢nostni doba tb1=6s

Ptidavna bezpe¢nostni doba tb2=3s

Priblizovaci doba tL=tv+tr+tb1+tb2+tu=23,13+1+6+3=33,13s

Vypocet priblizovaciho tiseku Lp PZS:

Nejvyssi dovolena rychlost vlaku vt=100km/h

Délka ptiblizovaciho useku PZS v km 39,577 Lp= (vt.tL)/3,6=(100.33,13)/3,6=920,3m, zaokrouhleno na 921m.

PZS bude mit zacatek ptiblizovaciho useku smérem od Trebechovic p.O. v km 40,550 (délka ptiblizovaciho useku
od kraje komunikace bude 969m) a smérem od Hradce Kralové-Slezské Predmésti vkm 38,080 (délka
ptiblizovaciho tiseku od kraje komunikace bude 1493m).

Vypocet mezni doby anulace PZS:
Délka nejdelsiho zel. vozidla dv=525m
Rychlost nejpomalejsiho Zelezni¢niho vozidla vv=20km/h
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Vypocéet mezni doby anulace od Tiebechovic p.O.:

Doba pritjezdu nejpomalejsiho Zel. vozidla prejezdem td=3,6(dv+3p)vv™'=3,6(525+4,87)/20=95,38s.
Doba prijjezdu pomalého vozidla vzdalovacim tisekem: tt=3,6.Lv.vv"'=(3,6.1493)/20=268,74s
Doba pravidelného planovaného stani zel. vozidla ve vzdalovacich usecich tgA=0s

Mezni doba anulace tA=tt+td+tg=268,74+95,38+0=364,12s

Vypoclet mezni doby anulace pii jizdé od Hradce Kralové-SI. Pr.:

Doba prijjezdu nejpomalejiiho Zel. vozidla prejezdem td=3,6(dv+8p)vv'=3,6(525+4,87)/20=95,38s.
Doba prijezdu pomalého vozidla vzdalovacim usekem: tt=3,6.Lv.vv"'=(3,6.969)/20=174,42s

Doba pravidelného planovaného stani zel. vozidla ve vzdalovacich tsecich tgA=0s

Mezni doba anulace tA=tt+td+tg=174,42+95,38+0=269,8s

Mezni doba anulace je stanovena z diivodu blizkosti dopravny na 370s.

Jednotlivé udaje spolu s ostatnimi jsou uvedeny v tabulce ptejezdu (vykres €. 0300).

2.3  Ovladani, indikace a diagnostika PZS

Ovladani a indikace opraveného PZS budou zobrazeny na pracovisti JOP v dopravni kancelafi Zst.
Ttebechovice pod Orebem. Volnost ptiblizovacich usekit bude na monitoru JOP zobrazena ve dvou sloucenych
usecich (1HJ-5HJ, 7HJ-9HJ). Ptejezd bude vybaven mistnim uzavienim a otevienim a také v DK zst. Tfebechovice
pod Orebem dalkovym nouzovym otevienim a dopravnim klidem. Reset pocitacli naprav bude provadén
z pracovisté JOP v DK zst. Trebechovice pod Orebem. Dale bude piejezd vybaven diagnostickym zafizenim(vcetné
zaznamu vniknuti do RD) s mistnim a dalkovym vy¢itanim dat kompatibilni s ostatnim zafizenim na této trati.
Diagnostické zatizeni bude umoznovat zjisténi poruch a stavi piejezdu. Soucasti diagnostiky bude také zaznamové
zafizeni s vysokou mirou spolehlivosti funkce a zaznamenanych dat s moznosti mistniho ptipojeni k zaznamovému
zafizeni (dle technické specifikace ¢. 2/2007-Z Diagnostika zabezpecovacich zafizeni).

2.4 Umisténi vnitfniho zarizeni

Vnitini technologie bude umisténa v reléovém domku v blizkosti piejezdu tak, aby byly splnény
rozhledové poméry pii jizdach vlaki 10km/h. Domek je situovan v misté stavajici kabelové trasy OR SSZT. Pied
zapocetim praci na ziizeni betonovych zdkladl bude trasa vytyCena a provéten jeji smérovy posun mimo zaklady
RD (bez spojkovani), pokud by nebylo toto mozné pak mize byt trasa umisténa do rozebiratelné chranicky piipadné
preloZzena (jedna se o trasu stavajiciho zavislostniho kabelu mezi piejezdy, ktery bude po stavbé nefunkéni). Presné
feseni bude dohodnuto se zastupci OR SSZT. Domek bude zatepleny, sendvidové konstrukce se zinkovanym
ramem, ktera zabezpeci rozsah teploty uvniti RD od +5°C do +35 °C. Pro udrzeni pozadovanych teplot bude domek
vybaven topenim a ventilaci s termoregulaci. V domku budou kromé elektroinstalace od vyrobce umistén reléovy
stojan, dobije¢, podstavec pro baterie, vstupni rozvadé¢ a tladitko nouzového vypnuti zdroji. Souéasti vybaveni
reléového domku bude také stil, zidle a plechova uzamykatelna skiin na dokumentaci. Domek bude opatien
zateplenou valbovou stiiskou sendvicové konstrukce ze sklolaminatu a bude umistén do terénu na zaklady ze
ztraceného bednéni se zékladovym zemniGem dle piilohy technické zpravy (podklad OR Hradec Krélové). Skiiika
mistniho ovladani a venkovni telefonni objekt budou umistény ve spolecné pristrojové skiini pro piejezdy, ktera
bude dodéna v ramci stavebniho objektu SO02 Napajeni PZS v km 39,022, 39,319 a 39,577 (dodavka pouze
prazdné skiiné bez vystroje). Vlozka zdmku vstupnich dvefi domku bude vyrobena pro spolecny kli¢, ktery je
pouzivan pracovniky udrzby. V obvodovych sténach domku nebudou zfizovany zadné nové prostupy a z vné&jsi
strany zadné tichyty. V bezprostfedni blizkosti reléového domku a plastového rozvadéce budou provedeny terénni
upravy (fesi SO01 RuSeni LIS a chodnikova dlazba). Jelikoz se jedna o objekt bez trvalé obsluhy, tak se
doporucuje pracovniky udrzby vybavit pfenosnym hasi¢skym pfistrojem.

2.5 Pocitace naprav

Jako ovladaci prvky PZS jsou navrzeny pocitac¢e naprav vyhovujici pozadavkim TSI CCS pro konvencni
sit' dle CSN CLC/TS 50 238-3 (shodného typu s jiz instalovanym ve stanici Tfebechovice pod Orebem), protoze
kolejové obvody se v zimnich mésicich obcas bezdivodné obsazuji vlivem pronikani chemického posypu az na
kolejnice prejezdu. Uvedené okolnosti maji za nasledek negativni vliv na plynulost silni¢ni dopravy. Pocita¢ naprav
se smérovym vystupem umozni tento nedostatek odstranit, nebude nutné na piejezdu instalovat ani anula¢ni soubor
ASE. Kolejova ¢idla pocitacti naprav vyhodnocujici prijezd zelezniCnich vozidel piejezdem musi byt umisténa
nejméné 5 metrt od okraje vozovky. Pocitaci useky se budou na piejezdu prekryvat a smérovy vystup pocitace
naprav bude slouzit k ukoncovani vystrahy na ptejezdu. Také nebude nutné provadét opatieni proti ztrat¢ vlakového
Suntu. Vzhledem k blizkému umisténi ptejezdi vedle sebe na trati jsou skute¢né délky ptiblizovacich usekta
prodlouzeny tak, aby nebylo nutné umistovat dalsi snimace na trati. V souladu s pozadavkem spravce bude vnitini
vystroj pocitact naprav vsech tsekt (1HJ-9HJ) na trati centralizovana na piejezdu v km 40,320.

2.6 Napajeni

Pro zakladni napajeni opravovaného PZS v km 39,577 bude polozen novy napajeci kabel od piejezdu km
39,319 (fesi SO02 Napajeni PZS v km 39,022, 39,319 a 39,577). Piepétové ochrany budou umistény spolu s
technologii pfejezdu az na prejezdu. Zasuvka pro mobilni motorgenerator bude ziizena na piejezdu km 39,022 (fesi
S002).
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Nahradnim napajenim bude bezudrzbova NiCd baterie 24V se sintrovanymi elektrodami o odpovidajici
kapacité dle CSN 34 2650 (baterie bude dimenzovana min. na 8hodin provozu) bez nutnosti dodateéného chlazeni.
Jelikoz neni nutné tyto baterie instalovat do klimatizovanych skiini bude baterie umisténa na polici (podstavci)
v RD, ptipadn¢ gumové podlozce (z divodu vibraci). Pro piipad nouzového vypnuti napéjecich zdroji bude u dvefi
RD zfizeno tlacitko k tomuto Gcelu. Celkovy odbér prejezdového zab. zatizeni bude cca 3,5kVA, soudoby pak
2kVA.

Rozvadé¢ RD PZS, dobijec, reléovy stojan, prepétova ochrana baterie budou CYA vodici svedeny na
rozpojitelnou svorkovnici uvniti reléového domku a odtud dale CYA vodi¢em na zemnici svorkovnici v rozvadéci
NN ve spolecné pristrojové skiini pro piejezdy. Zakladovy zemnici pasek bude ukoncen na kostfe reléového domku.
Uzemnéni pak bude spole¢né a je feSeno v ramci SO02. Prifez uzemnovaciho ptivodu bude alesponn 16mm2 médi a
bude chranén pred mechanickym poskozenim. Zemni odpor uzemnéni bude do 5 ohml.

Vypocet nahradniho zdroje PZS:

Baterie je ndhradnim zdrojem a bude zajist'ovat ¢innost PZS po dobu 8 hodin.

Napajeni vnitiniho zatizeni PZS C1=9Ah
Napajeni vystraznikil pfi trvalé vystraze C2=2x7,4=14,8Ah
Napéjeni diagnostického zatizeni C3=1x8=8Ah

C=C1+C2+C3=31,8Ah

Rezerva kapacity baterie pro nizké teploty 90%: 31,8/0,9=35,33Ah

Rezerva kapacity pfi nabiti na 90%: 35,33/0,9=39,26Ah

Rezerva kapacity baterie z divodu starnuti 90%: 39,26/0,9=43,6Ah
Pro napajeni budou pouzity bezidrzbové baterie o kapacité 75Ah, které budou dobijeny odpovidajicim dobije¢em
s vystupnim napéti 24V a vykonem 20A (pfesna hodnota bude stanovena v realiza¢ni dokumentaci).

2.7 Kabelizace

Novou kabelizaci je nutné polozit od RD PZS k novym vystraznikiim a snimactim pocitae naprav. Mezi
reléovymi domky sousednich piejezdi budou poloZeny vazebni kabel pro kontroly a ovladani PZS a kabel pro
pocitac naprav. Pro zab. zafizeni budou pouzity kabely parované TCEKPFLEY a ctyikované typu TCEPKPFLEY.
Kabely k vystrazniklim, snimacim pocitace naprav a vazebni kabely budou v RD ukonc¢eny v reléovém stojanu. Pro
napojeni tratového telefonu (VTO) bude vyuzit stavajici vypich z dalkového kabelu, ktery bude nové naspojkovan
v misté stavajici reléové skiin€é a ukoncen ve spoleéné pfistrojové skiini pro piejezdy pod tratovym telefonem na
rozpojovaci zafezové technologii. Napajeci kabel musi byt od zabezpecovacich oddélen podle pozadavku norem.
V ramci stavby bude také v rozsahu vykopovych praci ptipoloZena optotrubka HDPE 40/33 modré a ¢erné barvy a
také kabel TCEKPFLEY 16p1 pro budouci TZZ.

Na trati budou kabely umistény pod fo6lii ve vykopu 90cm hlubokém. Minimalni vzdalenost kabelové trasy
od osy koleje musi byt 2,35m na trati. Podchody pod silnicemi budou realizovany protlakem, chranicky budou
umistény minimaln¢ 120cm pod vozovkou. Protlaky jsou uvazovany ve vzdalenosti 2,5m od osy koleje. Pfechody
koleji budou feseny trubkami PE o priméru 110 mm. Chranicky budou umistény pomoci protlaku pod koleji dle
predpisu S4 (minimaln€¢ 2m pod temenem kolejnice), ve stisnénych podminkach bude chranicka ukoncena blize nez
4m. Kabelova trasa je navrzena také v mistech, kde probehla v poslednich dvou letech oprava Zelezni¢niho svrsku a
spodku, z tohoto diivodu je kladen diraz na uvedeni télesa drahy po provedeni kabelové trasy do ptivodniho stavu.
Kabelové spojky (véetné spojek na optotrubce) budou oznafeny ball markerem kulového tvaru, fialové barvy
(frekvence 66,35kHz). Trubka HDPE musi byt naspojkovana, zakoncena konci s ventilkem, natlakovana a musi byt
provedena tlakova zkouska. Zakresleni stavajicich siti je v projektu orientacni, pied realizaci stavby budou stavajici
sité geodeticky vytyceny.

Piechody kabeli pres mosty a propustky byly projednany s jejich spravci OR-SMT a je popsan také
v nasledujici tabulce.

Propustek/Most | Km |Délka |Vyska |Sifka |Pramér Zpisob Poznamka
prekonani
propustek 39,870 | 5,3m 12m ve §térkovém lozi, |Rezerva Sm.

vykop 35/50 ve Ru¢ni vykop.
zlabu vpravo ve
sméru km
propustek 40,102 | 5Sm 7,4m Mimo propustek
cca 4,7m od Cela
propustku vpravo
ve sméru km

Pribéh kabelové trasy je zakreslen na vykrese ¢. 0101 (Polohopisny vykres 1:1000 — kabelizace). Pti
pokladce je nutno dodrzovat platné normy a predpisy SZDC. Vieobecné zasady o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi
praci v zelezniénim provozu a na elektrickych zafizenich jsou uvedeny v zikoniku prace, predpisu SZDC Bpl
Piedpis 0 bezpecnosti a ochrané zdravi pii praci a v normach CSN, TNZ, ON. V mistech kiiZeni s jinymi sitémi je
nutné dbat vyjadfeni jejich spravcl. Pii soub&hu a kiizeni sinZenyrskymi sit¢émi musi byt dodrzena norma
CSN 73 6005. Material z vykopti bude pouzit pro zadhoz a po ukonéeni stavby budou veskeré plochy dotdené
stavbou uvedeny do ptivodniho stavu. Stavebnimi pracemi nesmi dojit ke znecisténi kolejového loze.



2.8 Dopravni znaceni

Realizace stavby nevyzaduje zménu silni¢niho znaceni. Béhem vypnuti PZS z ¢innosti se uvazuje s tiplnou
uzavirkou pfejezdu z divodu, aby nebylo nutné na tomto prejezdu zavadét pomalé jizdy draznich vozidel. Doba
uzavirky pfejezdu se predpoklada v délce 7 dnil. Piejezd je mozno provizorné objet po soubézné polni cesté a
prejezd P4011 (ptipadné P4014), ktery zlstane pro silni¢ni vozidla prijezdny.

3. POSTUP VYSTAVBY A PROVIZORNI STAVY

Na zacatku stavby se provede pokladka kabelizace, vystavba vystrazniki a umisténi reléového domku s
technologii. Pro umisténi reléového domku bude nutné v ptedstihu pfipravit zaklad ze ztraceného bednéni. Thned po
vypnuti stavajiciho PZS se provede demontaz stavajicich vystraznikl, reléového domku a kolejovych obvodu.
Z dtvodu vzajemné provazanosti piejezdll na této trati je nutné vypnuti vSech PZS vzajemné koordinovat, aby bylo
mozné provést aktivaci novych PZS v co nejkratsi dobé (uvazuje se s vypnutim vSech PZS najednou). Pred aktivaci
bude zprovoznéna nova elektricka ptipojka. Poté bude probihat zkouseni a aktivace nového PZS. Do doby trvalého
zapnuti PZS bude zeleznicni piejezd uzavien pro silniéni vozidla. Odhadovana doba vypnuti PZS bude v délce 7
dni a je spolecna pro vSech 6 prejezdi. V zst. Tiebechovice pod Orebem probéhne uprava softwaru pracovisteé JOP a
zapracovani PZS do odjezdovych navéstidel.

4. DEMONTAZE

V ramci provozniho souboru bude provedena demontdz stavajicich zab. zatizeni PZS typu AZD71
(vystraznikli v¢éetné betonovych zakladi, kolejovych obvodu, reléové skiing). S demontovanym materidlem, ktery
nebude urcen k dalsimu pouziti, bude nalozeno jako odpadem dle zdkona o odpadech. V ramci provozniho souboru
vzniknou i dalsi odpady rozdé€lené dle kategorii nize. S odpadem bude nalozZeno dle povahy. Kovovy odpad bude
odvezen do Srotu, ostatni obyéejny odpad na skladku a ptipadny nebezpecny odpad do sbéren nebezpeéného
odpadu. Zhotovitel stavby bude vystupovat jako ptivodce odpadli a zabezpeci zpiisob nakladani s odpady dle
jednotlivych kategorii v souladu se stavajicimi legislativnimi pozadavky. Zhotovitel se dale zavaze, ze odpady pieda
pouze osobé opravnéné(dle zakona o odpadech). Zhotovitel, stavebni dozor i osoba odpovédna za uzavirani smluv
se zhotoviteli budou dodrzovat ustanoveni smérnice SZDC &. 96 o nakladani s odpady.

Koéd: Odpad: Kategorie: MnoZstvi (t):

170101 Beton O 4.4
170405 Zeleza a ocel (0] 0,5
160214 Likvidované sdél. a zab. zatizeni (0] 1
160602 NiCd akumulatory N 0,1
170504 Vykopova zemina Cista (0] 8

5. OCHRANNA OPATRENI

5.1 Prostredi

Venkovni zab. zafizeni je provozovano na volném prostranstvi podle tab.1 CSN 34 2600 ed.2, tj.venkovni
prostiedi s otesy. Zafizeni v reléovém domku je provozovano uvniti budov v nevytapénych mistnostech podle tab.1
CSN 34 2600 ed.2, tj. v prostiedi oby¢ejném, zakladnim. Protokol vnéjsich vlivil je zpracovan v ramci souvisejiciho
stavebniho objektu fesici napajeni piejezdu.

5.2 Ochrana pred nezadoucimi vlivy prepéti

Nezadouci prepét'ové vlivy na zatizeni budou omezeny pomoci prepétovych ochran, které budou zfizeny
jak na vstupu elektrické ptipojky, tak na rozvodu stejnosmérného napéjeni. Prepétové ochrany budou umistény také
na kabelech ke snimaclim pocitace naprav. V Kkolejisti bude provedena pasivni ochrana piejezdového
zabezpecovaciho zarizeni pred atmosférickymi vlivy. Jedna se o uzemnéni vystrazniku a skfinék pocitace
naprav (zemnici ty¢e) a lanové propojeni kolejnicovych pasi v oblasti snimacu. Blizsi popis ochrany je
znazornén na vykrese €. 0401. Pasivni ochranu proti pfepéti je nutné koordinovat s SO 04 KSUaTP.

5.3 Ochrana pred viivy stejnosmérné trakce 3kV

Nové umist'ované vystrazniky a reléové domky jsou mimo prostor ohrozeni trakénim vedenim (POTV).
Protikorozni ochrana je zajisténa pouzitim celoplastovych kabeld. Ocelové konstrukce budou opatieny z vyroby
stanovenymi ochrannymi natéry.



5.4 Pozarné bezpecnostni ochrany

Bude provedeno utésnéni vSech kabelovych vstupl pozarnimi ucpavkami s pozarni odolnosti 30 minut,
které budou oznaCeny Stitkem. Reléovy domek se doporucuje vybavit pienosnym hasicim pfistrojem s hasici
schopnosti 34A (pfipadné postaci stavajici feSeni — hasici pristroj ve vozidle, kterym pfijede na ptejezd pracovnik
udrzby). Dvere RD budou osazeny vystraznymi a bezpe¢nostnimi znackami a tabulkami.

5.5. Zakladni ochrana

Zakladni ochrana (pfed nebezpeénym dotykem zivych ¢asti) v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l.
411.2 ptilohy A,B dle CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1(kryty, piekdzkami, zabranou, polohou, pfipadné kombinaci téchto
ochran). Kryty tvofi pfiSroubovana vika a kryty jednotlivych dilti zafizeni. Zabranu tvoii uzamcena dvirka
jednotlivych zafizeni.

U zivych casti ve stavédlové ustiedné a reléovych domcich bude zakladni ochrana pied nebezpecnym
dotykem zivych ¢asti provedena zabranou, nebot’ se jedna o umisténi zafizeni v prostorach pfistupnych pouze
uréenym pracovnikiim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu ¢l. 411.2 piilohy B CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 a ¢l
5.4 CSN 34 2600 ed.2. Dvefe vyse uvedenych prostor musi byt uzaméeny a na dvefich musi byt bezpe&nostni
tabulky podle CSN 34 2600 ed.2. Jedna se o tabulky : Pozor - elektrické zafizeni, Zakaz koufeni a vstupu
s otevienym ohném, Nehas vodou ani pénovymi pfistroji, Vstup zakazan.

5.6 Ochrana pri poruse

Ochrana pfi poruse (pied nebezpeénym dotykem nezivych &asti (NDNC)) v kolejisti (vystrazniky) bude
provedena pouzitim dvojité nebo zesilené izolace (prvku a zafizeni tfidy ochran II.) dle ¢l. 412 CSN 33 2000-4-41
ed.2 Z1.

Ochrana nezivych ¢asti ve vnitinich prostorach se zabezpecovacim zatizenim bude provedena shodné jako
ochrana nezivych ¢asti v kolejisti a navic bude ochrana nékterych obvodd provedena automatickym odpojenim od
zdroje v siti TN dle ¢l. 411.4 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 pouzitim napéti SELV dle ¢l. 414 CSN 33 2000-4-41 ed.2
Z1.

Vsechny nezivé casti vnitiniho zafizeni se galvanicky propoji a pfipoji se k zemnici. Jedna se o zafizeni
reléovych domkd. Pro jednotlivé napajeci soustavy je ochrana pfed NDNC uvedena v nasledujicim oddile spole¢né
s prehledem vSech napajecich soustav.

5.7 Prehled napajecich soustav a jejich ochrany

Soustava 1 3/N/PE AC 50Hz 400V / TT

Napajeci zdroj: Vstupni pfipojka

Ochrana NDNC: Automatickym odpojenim od zdroje v siti TT doplnéna proudovym chrani¢em
Napaji: rozvadé¢ reléového domku PZS (osvétleni, zasuvky na st€nach RD, ventilator,

dobijec, topeni)

Soustava 2 2 DC 24V/SELV
Napéjeci zdroj: Zdroj napéti SELV ktery tvofi:
Usmeérnovac a baterie 24V/75Ah
Ochrana NDNC: ochrana malym napétim SELV
Napaji: vnitini obvody PZS, svétla vystraznikl, diagnostické zafizeni

6. Geodeticka dokumentace

Geodeticka dokumentace je soucasti souhrnné dokumentace v ¢asti 1. Po pokladce kabeli a opravé PZS
budou nové kabely a venkovni prvky zabezpecovaciho zafizeni geodeticky zaméfeny.
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